GRADDFIL FOR BUSSEN

En enkel och ekonomisk losning for
trafiken mellan Lund och Malmo
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Varfor bygga nytt nar det inte behovs?

Graddfil for buss i stallet for motorvagsavfarter

Saval i Trafikverkets nationella investeringsplan som i Lunds kommuns budget finns ett anslag for
att gora fler motorvégsavfarter pa E22 i Lund. Vi forordar att dessa planer skrinlédggs och att kom-
munen tillsammans med Trafikverket ger busstrafiken mellan Malma och Lund en graddfil som
kan anvandas nar det ar trangsel i véagsystemet mellan vara stader.

Med moderna intelligenta transportsystem, ITS, ar det mojligt att effektivisera anvandningen av
vagutrymmet och utnyttja kollektivtrafikens fulla potential. En graddfil pa E22 mellan Lund och
Malmé mojliggor en optimal restid for bussresenarer och framjar med enkla medel en hallbar
resandeutvecklingistallet for att gora kostsamma nyinvesteringar som mest gynnar biltrafiken.

Valj 2000-talets losningar framfor 1900-talets

Trafikverket har i den sa kallade kapacitetsutredningen foreslagit en rad atgarder for att 6ka kapa-
citet och effektivitet i trafiksystemen. En viktig slutsats i denna utredning ar att existerande infra-
struktur kan anvédndas med betydligt battre effektivitet och en atgard som foreslas for att uppna
detta ar att forbattra framkomligheten for bussar. Mer om principerna bakom detta nedan.

Samtidigt sker en forstudie av en femte motorvagsavfart fran E22 i Lunds kommun. Brunnshdg
och Ideon expanderar i Lund och idag ar trafikplats Lund Norra 6verbelastad i rusningstrafik. For
att fortsatta utvecklingen av Ideon och samtidigt avlasta Lund Norra utreder Trafikverket en trafik-
plats mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra. Dagens E22 drabbas ofta av kobildning
under rusningstrafik pa strackan mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats Lund Norra. Ko-
bildning uppstar i norrgdende korfalt. Trafiken pa motorvdgen som ska kéra av i befintlig trafik-
plats Lund Norra ar idag valdigt hog i rusningstrafik och ligger nara kapacitetsgransen. For att
l6sa situationen kommer olika alternativ att analyseras sa att mindre kébildning kan uppsta.

Vi anser att Trafikverket bor analysera snabba busskorfalt som ett alternativ till att gora nya motor-
vagsavfarter eller andra atgarder som vidgar arealer for biltrafik. Kombinationen sparvagnslin-
jer, busskorfalt och ett nat av snabbcykelvagar ar de framtidsinriktade infrastrukturlosningarnai
storstadsomraden som kombinerar yteffektivitet, energieffektivitet, ekonomi och kvalitet i trans-
portsystemet.

For att bussen ska vara tillrackligt snabb och attraktiv maste den ha prioritet i korfalt och signal-
system. Vi forordar att man testar modern korhanvisningsteknik som gor att inga framforvarande
bilar ska hindra bussen fran att halla en lamplig hastighet mellan Malmd och Lund. Enkelt
beskrivet sa kan man saga att signaler frigér kérbanan framfér bussen som far en graddfil och
kan halla ett jamt tempo. Mellan bussarna kan alla fordon anvanda kérbanan, vilket ger battre
flexibilitet an ett busskorfalt markerad med fargad asfalt.

Det finns olika tekniska losningar som bor undersokas. En maojlighet ar en dynamisk skylt for ett
korfalt som vaxlar mellan buss och bil enligt ett tidstyrt schema. Detta ar ett lite mindre intelligent
och billigare system. En mer flexibel l6sning ar att styra hela vagbanan utifran vilka férutsattningar
som rader, med prioritet for kollektivtrafik, sankta hastigheter for bil eller andra parametrar.

Vi férordar att Trafikverket utformar provar modern ITS-teknik mellan vara stéder. Det skulle kun-
na vara ett steg i riktningen mot att Malmao-Lund blir en testarena fér nya hallbara lésningar, dar



intressenter fran dvriga Sverige och utlandet kan komma till var region for att se framtidens l6s-
ningar med allt vad det innebar i form av sparvagnssystem, cykelhighway och attraktiva busslos-
ningar. Ett kollektivtrafiksystem vardigt en dynamisk kunskapsregion med teknologiutveckling
som ekonomisk motor.

,&tgéirderi Lund paverkar trafiken i Malmo

Lund och Malmé vaxer samman allt mer i betydelsen att vara invanare anvander som tvilling-
staderna som en. Vi delar arbetsmarknad och har stor pendling at bada hallen.

Detta gor att atgarder kring arbetspendling i Lund paverkar trafiken i Malmo valdigt mycket. Vi vet
att framkomlighet runt arbetsplaster ar avgorande for trafikval. Om det blir nya motorvagsavfarter
och stora parkeringsytor vid arbetsplatser i Lund far det en trafikalstrande effekt som motverkar
de mal som finns for Malmos och Skanes utveckling. Staderna maste arbeta gemensamt med
fragor kring gemensamma trafikfloden.

Detta bor motverkas, samtidigt som kollektivtrafiken far battre villkor. Den nya buss 170 som star-
tat med malgrupp bilpendlare tar 45 minuter hela strackan Scheeleparken - Hyllie. Det ar lang
restid som kan kortas med en graddfil for buss.

Kapacitet och effektivitet

| Trafikverkets kapacitetsutredning finns analys och forslag till atgarder som ligger val i linje tan-
ken pa graddfil for buss. Trafikanalys har identifierat brister for arbetspendlare i storstadsregion-
erna, i forsta hand i vag- och jarnvagsnaten dar kollektivtrafikkorfalt ingar. Bristerna i transport-
systemet leder idag till forseningar som beraknas kosta samhallet 8,5 miljarder kronor arligen
och till miljokostnader pa cirka 3 miljarder kronor. Transportbehovet kommer att 6ka med ¢kad
befolkning i storstadsregionerna. Med tanke pa kapacitet och hallbarhet konstaterar utredningen
att kollektivtrafiken bor ta hand om huvuddelen av de okade persontransporterna. For att det ska
vara mojligt kravs saval utokad kapacitet som styrmedel for att stimulera resenarerna att aka
kollektivt, cykla eller ga. En smart kombination av sddana atgarder bor ge betydande bidrag till att
l6sa kapacitetsproblem och bidra till att na klimat- och miljomalen.

Regeringen har i sitt uppdrag till Trafikverket sarskilt lyft fram att fyrstegsprincipen ska tillampas.
Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis:

Steg 1 - Tank om: atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt.
Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med baring pa saval
transportsystemet som samhallet i 6vrigt, for att minska transportefterfragan eller féra
over transporter till mindre utrymmeskravande, sakrare eller miljovanligare fardmedel.

Steg 2 - Optimera: atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur

- omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information, drift och underhall,
riktade till transportsystemets komponenter for att anvanda befintlig infrastruktur effekti-
vare, sakrare och miljovanligare.

Steg 3 - Bygg om: begransade ombyggnadsatgarder - omfattar forbattringsatgarder och
ombyggnader i befintlig infrastruktur, till exempel trimningsatgarder eller barighets-
atgarder.

Steg 4 - Bygg nytt: nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder - omfattar om- och
nybyggnad som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya vag- eller banstrackningar.



Kapacitetsutredningen trycker pa att tillvédxten i storstadsregionerna bor hanteras genom en
kraftigt okad andel av resor som gors med kollektivtrafik, till fots och med cykel. For det kravs
bade styrmedel och utveckling av transportsystemet.

Exempel pa atgarder:

- effektivare anvandning av transportinfrastrukturen, till exempel trafikeringsupplagg, trimnings-
atgarder, prioriteringar for effektiv anvdandning av gatuutrymmet och ITS-l6sningar

- busskorfalt

- reversibla korfalt

- okad spartrafik

- snabb och kapacitetsstark busstrafik, s k Bus Rapid Transit (BRT)

Busskorfalt ar effektiva losningar

Lundalénken anlades 2003 enligt konceptet tédnk spar kor buss. Den har mestadels ett eget korfalt
och ar prioriterad i ljussignalerna. Lundalanken kan sagas vara Sveriges forsta BusRapidTransit
och har blivit mycket popular bland resenarerna. Systemet med snabba bussar langs Lundalanken
har inspirerat manga andra kommuner till liknande arrangemang Nu har emellertid Lundalanken
vuxit ur i sin kostym det &r dags att uppgradera till sparvagnslinje.

Framkomlighetsatgarder pa infartsstréackor har dar de provats visat sig fungera bra. Busskorfiltet
pa Stockholmsvagen vid Malmas norra infart har tillsammans med atgéarder pa Varnhemstorget
har gett mycket tydlig effekt i kortare restid. Nasta steg bor vara atgéarder pa hela E22 fran Lunds
norra infart till busskorfaltet pa Stockholmsvagen.

Drottninggatan och Bergsgatan &r tva problemstréackor i Malmo dar det bor aven undersékas om
signaler kan cka framkomligheten for buss pa ett satt som inte stor dvrig trafik mer an nédvandigt.
Det skulle bland annat forbattra for bussarna 171, 130 och 131 mellan Lund och Malma.

Graddfil genom ITS blir pa detta satt ett komplement till busskorfalt, tva metoder som tillsam-
mans ger optimal styrning och framkomlighet for samtliga trafikslag.

Reversibla korfalt forbattrar busstrafikens konkurrenskraft

Reversibla korfalt ar en annan losning som gor det battre for bussresenarer. Reversibla korfalt in-
nebar att man byter riktning pa ett eller flera korfalt beroende pa trafikens riktning. Denna modell
anvands framfor allt for trafikreglering pa trefilig vag dar mittféltets korriktning varieras. Reversi-
bla korfalt finns idag pa ett flertal platser runt om i varlden déar trafiken har utpréglade toppar vid

vissa tillfallen. Det ar inte ovanligt att det anvdnds pa motorvagsbroar och infartsleder.

Men det finns ocksa pa strackor med mycket turisttrafik och vid stérre idrottsarenor. Det innebar
en markant forbattring av kapacitetsutnyttjandet i rusningstid och darmed ett mer effektivt utnyt-
tjande av befintlig infrastruktur. | framférallt storstadsomraden, med stora trafikfloden in mot
staden under morgontimmarna och stora floden ut under eftermiddagen, kan reversibla korfalt
vara effektiva.

Den forsta stracka i Sverige som fick ett reversibelt korfalt var en 1,5 km lang stracka pa Varmdo
utanfor Stockholm. Vag 222 mellan Mélnvik och Alstaket pa Varmdo har lange haft stora fram-



komlighetsproblem, framforallt under sommaren nér trafiken dkar fran 18 000 till 28 000
fordon per dygn. Som lésning pa det akuta trafikproblemet sa breddades vagen 2006 till tre smala
korfalt med ett reversibelt korfalt i mitten. P& morgonen nar trafiken vasterut mot Stockholm ar
som storst sa anvands mittkorfaltet for trafik in mot staden. Pa eftermiddagen ar det mest trafik

i riktning 0sterut som da far anvanda mittkorfaltet. Fran att ha varit ett manuellt system sa
gjordes systemet automatiskt hosten 2008. Med hjalp av mekaniska bommar, variabel skyltning
och mojlighet till fjarrstyrning och 6vervakning kan korriktningen i mittkorfaltet véxlas om pa
distans. Bommarna och skyltarna styrs fran en trafikledningscentral. En utvardering har visat att
inférande av det reversibla korfaltet haft en gynnsam effekt pa framkomligheten. Tidigare kéer har
forsvunnit och kollektivtrafiken fungerar battre.

Sedan augusti 2011 har Tornavégen i Lund pa stréackan mellan Dalbyvdgen och Tunavagen ett
reversibelt korfalt. Investeringen kostade totalt 9 miljoner och har gett tidsvarden motsvarande 4,3
miljoner tillbaka utover ett stort antal andra positiva effekter. Denna atgard har starkt kollektiv-
trafikens konkurrenskraft gentemot bilen och ar ett mycket yteffektiv metod for att oka vagsyste-
mets transportkapacitet.

Internationella erfarenheter av reversibla korfalt

Det finns mycket lardom att ta del fran olika delar av varlden. Sydney Harbour Bridge har atta
korfalt varav tre ar reversibla. | morgonrusningen ar sex korfalt reserverade for den dominerande
riktningen och pa eftermiddagen gar fem korfalt i huvudriktningen.

| England har Aston Expressway, A38(M), reversibla korfalt. Det ar en motorvég som leder trafik till
och fran Birmingham. Den ar ca tre kilometer lang. P& morgonen anvands fyra av sex korfalt for
trafik i riktning mot Birmingham och pa eftermiddagen rader det motsatta forhallandet.

Golden Gate-bron i San Fransisco ar ett exempel pa reversibla korfalt i USA. Redan 1963 infordes
reversibla korfalt pa bron. | rusningstrafik ar fyra av sex korfalt reserverade for trafik i huvudrikt-
ningen. | USA ar reversibla korfalt mycket vanliga och det finns exempel fran manga delstater.
morgonen anvands fyra av sex korfalt for trafik i riktning mot Birmingham och pa eftermiddagen
rader det motsatta forhallandet.



Med klimat och jamstalldhet i fokus

Skifte fran bil till kollektivtrafik en forutsattning for att na klimatmalen

Klimatférandringarna ar var tids stérsta utmaning. Under 1900-talet byggdes ett samhalle som &r
mycket beroende av fossila brénslen och med stor klimatpaverkan. Det svenska transportsystemet
drivs till 94 % med olja. Stader och samhéllsstrukturer. bygger pa stor energiférbrukning och fos-
sila branslen. Det beror inte pa slumpen eller pa en 6desméttad utveckling fér dkat fossilberoende
utan pa medveten planering. Det nuvarande transport monstren ar det vasentligaste hindret for att
na klimat- och 6vriga miljomal. Det &r extra tydligt i Skane dar transporterna enligt lansstyrelsens
aktuella redovisning ensamma star for 44 % av klimatpaverkan.

Luftkvalitet, halsa och trafiksakerhet talar for att resa tillsammans

Skanetrafiken har en ambitiés infasning av biogas i busstrafiken. Detta medfor att busstrafik leder
till minskade luftfororeningar och att miljokvalitetsnormerna kan klaras. Barn borde ha ratt att
kunna véxa upp i stader utan att exponeras for halsovadliga diesel- och bensinavgaser.

Det &r halsosammare med kollektivtrafik &ven med tanke pa att den som aker kollektivt gar och
cyklar i snitt mer an den som hamtar bilen i garaget. Kollektivtrafikresenaren ror sig i genomsnitt
fyra ganger langre stracka per dag an den som aker bil. Fér dem som aker kollektivt ar risken att
dodas i trafiken vésentligt mycket lagre &n for dem som reser med bil. Skaderisken &r atta ganger
storre for bilister i jamforelse med kollektivresenarer.

Okad kollektivtrafikandel minskar trangseln

Trangseln pa vagarna i storstadsomradena hammar utveckling och vélbefinnande. Att
kontinuerligt bygga ny infrastruktur ar viktigt, men det ar ofta dyrt och komplicerat.

| manga fall uppstar problem nar trafiken 6kar och kapaciteten pa végen &r begransad med liten
eller ingen mojlighet att bygga ytterligare korfalt. Da ar det av storsta vikt att prioritera de yteffek-
tiva transportslagen.

En avgorande faktor for att kollektivtrafiken ska bli locka Gver bilister ar den tid det tar att aka
kollektivt i jamforelse med bil. Framgangsfaktorn &r att ha en sa lag restidskvot som maijligt.
Det handlar ocksa om att ha t&t trafik med manga avgangar. Med avgangar var tionde minut blir
kollektivtrafiken ett potentiellt alternativ till bilen. Detta ar sarskilt tydligt om subventioner av
parkering fasas ut till férman fér en marknadsméssig prissattning av bilparkeringen.

Medelhastighet (2009) for stadsbusstrafiken 15,6 km/h i centrala Malmé och 24,7 km/h utanfor
centrum for regionbusstrafiken 16,5 km/h i centrala Malma och 28,0 km/h utanfor centrum. Det

ar far lagt, men kan férbattras med framkomlighetsatgarder. Bussarna har stérst problem inne i
Malmo men det &r ocksa dar det &r svarast att l6sa. Insatser vid infarterna ar enklare och har visat
sig effektiva. Aven i Lund haller busstrafiken ldgre genomsnittshastigheter ar det som efterstra-
vats enligt malen i LundaMaTs- planen fér miljdanpassning av transportsystemet i Lund.



Kollektivtrafikprioritering underlattar for ett jamstallt transportsystem

75 procent av alla bilar ar registrerade pa man. Méan star for merparten av allt bilkérande i Sverige
och kvinnor utgér merparten av alla hushall som saknar bil/kérkort. En mycket liten grupp - tio
procent av alla bilférare, som ar primart man - star for 60 procent av allt bilkérande och darmed
férorenande utslapp och miljépaverkan i Sverige.

Jamstallda transporter kan ge positiva sidoeffekter som klargjorts i en studie som konsultforetaget
Trivector genomfért med Malmé som utgangspunkt. Ytor motsvarande ca 200 Méllevangstorg
skulle kunna frigéras om méan i Malmo genomsnittligt transporterade sig pa samma satt som
kvinnor i Malmo genomsnittligt gor. De ytor som skulle bli lediga genom forandrade resmonster
ger mojlighet at bade mera gronska och nytt bostadsbyggande utan att dessa tva énskemal be-
hover komma i konflikt med varandra.

Vi vagar prioritera klimatsmart

Satsning pa buss &r en liten investeringskostnad jamfort med att 6ka utrymmet for biltrafik.
Minskad klimatpaverkan ar det 6vergripande malet och darfér borde inte en krona till investeras
I nya vagar som okar kapaciteten for okad biltrafik. Vi prioriterar investeringar for klimatsmart
infrastruktur, som kollektivtrafik, cykling och gang. Vagarna och gatorna bussen behover finns

ju redan. Om politiken menar allvar i klimatdebatten borde bussen gynnas framfor bilen och fa
graddfiler 6verallt dar det blir trangt i forhallande till biltrafiken.
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