Interpellation till Mats Helmfrid om framtidens transporter

I Almedalen tog Lund emot Miljoaktuellts pris for miljobédsta kommun 1 Sverige 2011. LundaMaTs
(miljoanpassning av transportsystemen i Lund) var ett av huvudmotiven till utmérkelsen.
Utvirdering av LundaMaTs visar dock att klimatmalen inte kommer att klaras som det ser ut nu.
Eftersom ny infrastruktur i regel 6kar de transporter den byggs for, sa kan man undra hur planerna
for tva nya motorvigsavfarter, ny ringviag mellan E22 och E6 norr om Lund samt andra
utvidgningar av utrymmet for biltrafik star i samklang med LundaMaTs.

Ett av kommunens planeringsmal for Brunnshog/Lund NE ér att det transporterna till och fran
omradet ska vara max 1/3 bil, 1/3 kollektivtrafik och 1/3 gang/cykel. Den konsultrapport som
bestélldes for att ge mer underlag visar att det med nuvarande planer blir mycket storre andel
biltrafik &n sa. Om kommunen menar allvar med att max 1/3 av trafiken till och fran den nya
stadsdelen i nordost sa verkar de tva nya motorvigsavfarter rakt in till Lund NE gora det dnnu
svarare att begrinsa biltrafiken till den tredjedel som malet anger.

I stadsarkitektkontorets program for Solbjer redovisas bullervirden lings Neversvigen som ligger
langt 6ver de lagstiftade riktvirdena. Sa hoga bullervirden anses bara acceptabelt vid lagerlokaler
dédr ménniskor inte ska vistas regelbundet. I kommunen pagar ett ambitiost arbete med att kartera
bullerstorningar och nya riktlinjer ar under utarbetande i samband med miljobyggprogram Syd. I
Freiburg och manga andra attraktiva stdder finns moderna trafiklosningar som minskar invanarnas
exponering for buller. Mot bakgrund av detta dr det markligt att det i samma programhandlingen
som redovisar de hoga bullervirdena samtidigt hivdas att det inte behover goras en
miljokonsekvensbeskrivning dir olika alternativ till trafikforsorjning tas fram.

I ledningsdokument for Lunds kommun star att dialog ska kénneteckna relationen till innevanarna.
Offentliga moten om sparvagnsdragningen till Brunnshog har arrangerats, bland annat ett vialbesokt
sadant i Stadshallen juni 2011. Ett demokratiskt samtal om trafikplaner bor rimligen omfatta dven
den véginfrastruktur som planeras, sirskilt om den leder till 6kning av trafik inne i bostadsomraden.
De offentliga moten kommunen under varen 2011 arrangerade i Stadshallen tillsammans med Lunds
universitet och Naturskyddsforeningen tyder pa att Lundaborna dr véldigt miljoengagerade vilket
dven visats vid manga andra tillfallen. Enligt Mats Helmfrid sa 4r "kommunens ekonomiska
situation mycket besvirlig. Skatteintékterna sjunker och vi kommer att hamna pa flera tiotals
miljoner i underskott i ar.” (Sydsvenskan 111116). Mot bakgrund av denna analys borde det vara
extra lampligt med en avstimning om kommunens budget ska anvéndas for att delfinansiera
viagutbyggnader. Darfor skulle offentliga méten om utokad véagkapacitet och dess konsekvenser
kunna vara ett angelidget led 1 kommunens ambition att féra dialog med Lundaborna om visentliga
fragestillningar.

Kommunen har anmodats att till Trafikverket ange de markreservationer som dr lampliga for att
tillgodose kraven pa framtida transportsystem. I den skrivelse som har tagits fram av forvaltningen
finns manga forslag till utrymme for vigtrafik men inte yta for en Park-and-Ride-anldggning vid
Lundalidnkens tdnkta dndhallplats vid ESS. En sadan parkeringsanldggning skulle kunna dka
tillgdngligheten till handel och annat i Lunds centrum och samtidigt frigéra mark som kan anvéandas
for att hoja livskvaliteterna i Lunds stadskédrna. En dylik parkeringsanldggning skulle dessutom oka
trafikunderlaget for Lundaldnken och 6ka den samhillsekonomiska vinsten av att anldgga
sparvagnsspar pa densamma.

Trafikverkets analys av tagtrafikens problem visar att den bristande sparkapaciteten mellan Malmo
och Lund &r en mycket allvarlig flaskhals som maste atgérdas for att forseningar och andra
storningar ska kunna minska. En utbyggnad av fyra spar hela vigen mellan Malmé och fram till
Hogevall i Lund skulle minska forseningar och annat krangel for tagtrafiken. En sadan utbyggnad



skulle dessutom ge Klostergarden en egen taghallplats. Kommunen har i ett remissvar foresprakat
denna jarnvagsstrickning som efterstravansvérd infor den revidering av infrastrukturplanerna
regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att genomfora. Om fyra spar verkligen &r en prioriterad
fraga for kommunen sa borde en delfinansiering av en forstudie av fyra spar fran Flackarp till
Hogevall vara viktigare 4n att bidra till nya motorvigsavfarter.

Mot bakgrund av ovanstaende fragar jag kommunstyrelsens ordférande Mats Helmfrid om f6ljande:

Hur star for planerna pa att utvidga vigkapaciteten i samklang med malen i LundaMaTs?

Pa vilket sitt kan tva nya motorvégsavfarter gora det littare att begrinsa biltrafiken i den
norddstliga stadsdelen till en tredjedel av den totala persontrafikvolymen?

Varfor har det lagstadgade kravet pa miljokonsekvensbeskrivning inte genomforts for de
trafiklosningar som har foreslagits i kvarteret Solbjer?

Har kommunledningen planer pa att genomfora en offentlig dialog om vilken utbyggnad av vigar
och spar som Lundaborna anser vara lampligt for att klara framtidens transporter?

Har kommunen for avsikt att planera for en Park-and-Ride-anldggning vid Lundalinkens
andhallplats?

Ar kommunledningen beredd att omdisponera de anslag i kommunens egen budget som #r avsatta
for motorvigsavfarter till en delfinansiering av en forstudie om fyra spar fran Flackarp till Hogevall
i stillet?



