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SAMMANFATTNING
Overgripande prioriteringar som méaste goras for att klimatanpassa transporterna:

1. Minskad energianvandning; klimatsmart samhallsplanering och storre andel
resande med kollektivtrafik, gang och cykel, kombinerade godstransporter med
storre andel jarnvag/sjofart

Energieffektivisering av hela fordonsflottan

Biogas - i forsta hand for tunga fordon

Eldrift for personbilar - el fran férnybar kalla

Etanol som dvergangsbransle under forutsattning att den samlade klimateffekten
ar positiv och att det inte star i konflikt med biologisk mangfald och/eller
livsmedelsproduktion

ok N

FORORD

| diskussionen om hur transporternas klimatpaverkan ska minska ar
uppgifter om vilka drivmedel som kan anvandas i framtiden central. Gors
overdrivet optimistiska antaganden om icke-fossila drivmedels kapacitet finns
det t ex risk for att vaginvesteringar beraknas fa en lagre klimatpaverkan an
vad som sedan blir fallet. | miljobedomningarna av forslag till nya
vaginvesteringar antar Vagverket att 45 % av nybilsforsaljningen 2020 ar
elbilar - ett antagande som knappast har stéd av vetenskaplig expertis. Aven
pessimistiska antaganden kan leda fel. Detta kan fa till foljd att ratt
incitament for att oka produktionen och mojliggora distributionen av
exempelvis biogas inte kommer till stand.

En kunskapsgenomgang av olika férnybara drivmedels potential i
fordonsflottan ar avgorande for vilken strategi for klimatomstallning av
transportsystemet som bor utformas. Med insikten om att okningen av
vaxthusgaser enligt FNs klimatpanel maste vandas till en minskning inom 8 -
10 a&r for att inte utlosa okontrollerbara klimatskador ar det brattom att valja
andamalsenliga styrmedel och ratt investeringar. Kombinationen av
lagkonjunktur och strukturkris for fordonsindustrin understryker behovet av
att gora sakligt underbyggda vagval infor framtiden.
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EU har beslutat att 10 procent av energin inom transportsektorn ska vara
fornybar senast 2020, vilket ocksa ar regeringens nationella mal. Bara sadana
biodrivmedel som har minst 35 procent lagre livscykelutslapp av
vaxthusgaser an bensin och diesel far utnyttjas nar tioprocentskravet ska
uppfyllas. Fran 2017 hojs denna siffra till 50 procent. Denna malsattning pa 10
procent bioenergi har varit mycket omdiskuterad och kritiserad bl a inom
miljororelsen. Det har framkommit att biobranslen ofta har indirekta
miljoeffekter, inte minst klimatmassiga, som gor att den samlade effekten
ibland till och med blir negativ. Den vaxande konkurrensen om bordig mark
har synliggjort konflikter mellan odling av livsmedel och
biobransleproduktion.

Miljopartiet har med olika initiativ underlattat for introduktionen av fornybara
fordonsbranslen genom den sa kallade pumplagen, undantag for
trangselskatt for miljobilar, skattebefrielse for fornybara drivmedel mm.
Forsaljningen av miljobilar har ckat kraftigt de senast aren, delvis pa grund av
vare dessa atgarder. | dagslaget ar drygt var fjarde ny bil en miljobil, varav de
flesta etanol eller flexifuel.

Manga staller sig fradgan hur Miljopartiet i dag ser pa utvecklingen av fordon
och drivmedel. Trots alla insatser kommer fortfarande ca 95 procent av
energin till svenska transporter fran fossilbranslen. Darfor kravs nya och
kraftfulla atgarder. Samtidigt ar det vasentligt att inte genom felaktiga
styrmedel skapa inlasningseffekter sa att utvecklingen av fordon och
drivmedel gar in i nya atervandsgrander. Forvisso kan det vara lampligt att
med offentliga initiativ sporra ny teknik for att komma over trosklar genom att
exempelvis medfinansiera uppbygget av infrastruktur for biogas. Men for en
klok teknikutveckling och for statsfinanserna ar det bast att underlatta for det
onskvarda genom att hoja skatten pa det som ska minska dvs anvandning av
fossilbranslen. Nedsattningar av bransleskatt, miljobilspremier eller andra
subventioner av miljoteknik i bilar riskerar att gynna bilism pa bekostnad av
kollektivtrafik och dessutom motverka stravanden efter ett transportsnalt
samhalle. Utifran ett livscykelsperspektiv finns det inga miljoméassiga
argument for att ha skrotningspremier som ar hogre an vad som behovs for
att gamla bilar inte ska lamnas ute i naturen. Tillverkning av bilar star for en
avsevard del av bilens totala klimat- och miljopaverkan. Fordon kan inte
produceras for enbart en svensk marknad och det maste tas med i
berakningen vid utformning av strategier for att bli av med beroendet av
fossila branslen.
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Med anledning av ovanstaende resonemang behdvs en aktuell
kunskapsoversyn att ha som utgangspunkt vid framtagandet av effektiva
styrmedel for klimatanpassning av transportsystemet och for att kunna
utforma kloka fordonsforskningsstrategier. Den ofta férekommande fragan
om vad bilar ska tankas/drivas med framtiden kraver ocksa ett
kunskapsunderlag for att svaren pa fragan ska ha en tillracklig trovardighet.

ELBILAR/LADDHYBRIDER

En laddhybrid eller plug-in &r en bil som har bade eldriven motor och férbranningsmotor. Den senare
behdvs vid langre resor, eftersom rackvidden fér en ren elbil inte ar sérskilt lang. | Europa eller USA finns
annu inte laddhybrider p& marknaden'. | Kina dédremot har en modell redan lanserats’. Elbilen &r inte
ndgot nytt fenomen, den fanns redan med som ett av alternativen i bilismens barndom. 1974 utlovades en
massproduktion av elbilar inom tv& &r i Frankrike’. Vi vantar fortfarande.

Férslagen till vaginvesteringar i infrastrukturplaneringen for 2010-2021 utgar ifrén att andelen
laddhybrider i nybilsforsaljning kommer att vara 45 procent &r 2020. Detta far betydelse f6r hur respektive
vag- och jarnvagsinvesteringar varderas. En utbyggnad av vagnéatet ter sig mindre klimatpéaverkande an
om antagandet for elbilar varit lagre. Transportforskaren Jonas Akerman anser att 45 procent &r ett
valdigt optimistiskt antagande. Sarskilt som att det inte gors ndgon kanslighetsanalys med olika
utvecklingsscenarier, utan detta ar det antagande som anvands konsekvent i berédkningarna. Akerman
bedémer att en rimlig utveckling &r att laddhybriderna utgér nagon eller nagra procent av bilflottan ar
2020, d& sjalvklart med en hégre andel i nybilsforsaljningen.

P4 l&ng sikt skulle med optimistiska antaganden cirka halften av allt personbilsresande kunna
elektrifieras’. Bedémningen &r att plug-in-hybrider framférallt skulle kunna ge en stor klimatnytta utanfor
de stdrre staderna, dar forutsattningarna for en barkraftig kollektivtrafik ar samre.

Trots att plug-in-hybrider inte ar tillgangliga pd marknaden idag, finns hos ménga en forhoppning att de
ska ta over en stor andel av nybilsforsaljningen. En optimistisk vision kommer frén IVA som menar att
utslappen fran vagtransporter ska kunna minska med 90 procent fram till &r 2030 och att personbilar kan
ha nollutslapp redan 2030°.

En fordel med eldrift &r att den inte kréver nya ledningar, eluttag finns redan och ar enkelt att bygga ut pa
lampliga stallen. Elbilar eller laddhybrider, nar de drivs med el, ar valdigt energieffektiva. Hur den totala
klimatpdverkan ser ut beror givetvis pad hur elen har framstéllts. | framtidsscenariot for 2050 i
Tvagradersmale i sikte? uppskattas att mellan 25 och 50 procent av alla resta kilometer med personbil
sker med eldrift, till stérsta delen med plug-in-hybrider och till mindre del med rena batterielbilar. For all

"Dock p&gar testprojekt i Géteborg att konvertera Toyota Prius till laddhybrid, se artikel i Ny Teknik 090430
Prius gar som laddhybrid i Géteborg

? Jonas Akerman vid telefonsamtal 2009-02-10

°* Dokument inifran, 2009-02-08, Miljébilsfeber

‘ Trafikutskottet, Rapport 2007/08:RFR 14, Férnybara drivmedels roll fér att minska transportsektorns
klimatpaverkan, s 41.

*IVA, En svensk nollvision for vaxthusgasutslapp, 2008, s 16
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eldrift (el laddad fr&n natet) av personbilar skulle det &tg& mellan 3 och 5 TWh el’. Per K&geson bedémer
att det skulle kravas ungefar 8-10 procent av dagens elproduktion for att tdcka hela den kommande
svenska bilparkens behov av el vid en fullstandig évergdng till eldrift’.

Laddhybridbilar kommer antagligen att bli ganska dyra. Antagligen dyrare &n de hybrider utan plug-in-
funktion som idag finns p& marknaden, och som i sin tur &r dyrare dn konventionella bilar av samma
storlek®. Framférallt beror det p& att batterierna ar kostsamma. De kostar i nuldget $1000/kWh vilket ger
en batterikostnad pa cirka 300 000 kr for 20 mils réckvidd i en bil pa i Gvrigt normal teknik®. Dock &r det
mojligt att denna kostnad delvis kan kompenseras av lagre driftkostnader. Med dagens elpriser berdknas
kostnaden bli ungefar sex kronor lagre per mil”. Laddhybriden VOLT som General Motors planerar att
lansera 2010 beraknas kosta cirka 40 000 dollar (cirka 320 000 kronor]. Intressant &r att priset successivt
riknats upp i takt med att lanseringen narmat sig, samtidigt som rackvidden berzknas bli allt kortare'".

Marknadsintroduktion tar ofta langre tid &n man tror. Toyota Prius har funnits p& marknaden i tta ar, men
har dnnu inte ntt mer an en halv procent av bilflottan™. Detta trots att teknologin &r biligare &n den fér
laddhybrider. | prognoser Gver framtida marknadsandelar bér man darfor ha en visst matt av férsiktighet.
Lennart Josefsson, professor vid Chalmers och ansvarig for Svenskt Hybridfordonscentrum (SHC],
beddmer att kanske tio procent av bilparken ar laddhybrider om tio &r". | Ny Teknik i februari 2009 havdas
att en masstillverkning av hybrider och elbilar ligger minst 20 ar bort i tiden 14,

Laddhybrider ar energieffektiva, men ibland finns aven har en tendens till dverdrift. For det forsta kommer
antagligen energianvandningen vid fordonsproduktionen att vara storre for an laddhybrid an en vanlig bil.
Toyota uppger att deras Prius har ndgot hogre utslépp vid produktion. En laddhybrid med stérre
batterikapacitet kraver sannolikt annu mer energi vid produktionen. For en konventionell personbil
berdknas energin vid tillverkningen motsvara 10-20 procent av den energi som anvands for att kdra bilen
under hela dess livslingd". Dessutom &r uppvarmningen av laddhybrider under vintertid problematisk.
Antingen varms bilen via en vérmepump med el frdn batteriet, vilket ar ganska dyrt p& grund av hdg
kostnad fér pumpen, eller sa sker uppvéarmningen via férbranningsmotorn, vilket sjalvklart leder till stérre
utslépp och samre energieffektivitet.

For att producera batterier till elbilar eller laddhybrider krévs litium. Tillgdngen pa litium ar begrénsad.
Denna metall &r koncentrerad till Anderna som har cirka 80 procent av varldens reserver — dessutom de
mest hogvardiga. Uppgifterna om den aktuella produktionen &r inte helt saker, men en uppskattning visar
p& ungefar 25000 ton per &r'. Priserna har stigit kraftigt i takt med 6kad efterfr8gan i datorer och annan

* Akerman m fl, Naturvardsverket Rapport 5754, oktober 2007, Tvdgradersmaélet i sikte?, s 103
" Dokument inifran, 2009-02-08, Miljébilsfeber
* Trafikutskottet, Rapport 2007/08:RFR 14, Férnybara drivmedels roll fér att minska transportsektorns
klimatpaverkan, s 40.
Olle H&dell, Vagverket, info via mail 2009-02-13
" Trafikutskottet, Rapport 2007/08:RFR 14, Férnybara drivmedels roll fér att minska transportsektorns
klimatpaverkan, s 40.
" Jonas Akerman vid telefonsamtal 2009-02-10
" Jonas Akerman vid telefonsamtal 2009-02-10
" Sydsvenskan, Bilaga Bil&Trafik, 2009-02-07, Hybridforskning ska ge ny kraft
“ Ny Teknik, Nr 8, 2009-02-18, Spelet om framtidens Saab fortsétter
" Trafikutskottet, Rapport 2007/08:RFR 14, Férnybara drivmedels roll fér att minska trans_
klimatpaverkan,
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